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1 POVZETEK

Rezultati analize kazejo, da se prometni tokovi zaradi predvidenih Siritev ne bodo bistveno spremenili,
povecala pa se bo kapaciteta razsirjenih odsekov. To pomeni, da se bo stanje na teh odsekih izboljSalo,
na odsekih, kjer pa se ukrepi ne bodo izvedli, pa se bo stanje minimalno poslabsalo.

V Jutranji konici kljub ukrepom ostajajo problemi izvozov iz obvoznice na mestne vpadnice ter kapaciteta
severne obvoznice.

V popoldanski konici ostaja problem kapacitete severne obvoznice, ter toCke prepletanja vozil pred
vhodom v tunel Debeli hrib v smeri Grosuplja.
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Slika 1: Predvideno stanje, delavnik izven sezone, popoldanska konica

2 UvVOD

Analiza obravnava vpliva Siritve juznega in vzhodnega odseka, ljubljanskega obro¢a, z dodatnim
prometnim pasom (TEN-T koridor) vklju€no s Siritvijo Stajerskega in primorskega avtocestnega kraka.
Obravnavane so obremenitve za delovni dan izven sezone v jutranji in popoldanski prometnih konicah.
Vecjo pozornost namenja pregledu vpliva na priklju¢ne ceste.

Za izdelavo analize smo uporabili nacionalni makroskopski prometni model. Nacionalni prometni model
je noveliran na leto 2021, z upoStevanjem vplivov ha prometne obremenitve zaradi razmer povezanih s
COVID-19. Z modelom smo prikazali obstojeCe prometne obremenitve in izvedli simulacijo vpliva Siritve
juznega in vzhodnega odseka ljubljanskega obroa z dodatnim prometnim pasom poleg Siritve
Stajerskega in primorskega avtocestnega kraka z dodatnim prometnim pasom.

Prikazali smo za koliko se bodo po izvedbi predvidenih del spremenile prometne obremenitve na
povprecen delovni dan v letu izven sezone (op.a. izraz »izven sezone« se v prometnem zargonu
uporablja za obicajni delavnik v obdobju, med septembrom in junijem, ko ni poletnih pocitnic) v jutran;ji
in popoldanski prometni konici.

V nadaljevanju so grafi¢no prikazani rezultati analize h katerim so dodana pojasnila.
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3 ANALIZA

3.1 Obstojec¢e prometne obremenitve in kapacitete cest

Na sliki 2 so prikazane prometne obremenitve v razmerju z obstoje€imi kapacitetami cest na SirSem
obravnavanem obmocdju v jutranji konici, brez upostevanja izvedbe predvidenih del Siritve. Na sliki 2 so
prikazane prometne obremenitve v razmerju z obstoje€imi kapacitetami cest na SirSem obravnavanem
obmodju v popoldanski prometni konici, brez upostevanja izvedbe predvidenih del Siritve.

1z slike 1 je razvidno, da promet, v jutranji konici povpreénega delovhega dne izven sezone, presega
kapacitet cest na primorskem avtocestnem kraku pri razcepu Kozarje v smeri proti Ljubljani prav tako
pa se obremenitve mocCno priblizajo teoreti€nim kapacitetam avtocest na primorskem kraku od
Brezovice v smeri Ljubljane ter prav tako v smeri proti Ljubljani na Stajerskem avtocestnem kraku od
Lukovice do razcepa Zadobrova.

MODEL NCUP

OBSTOJECE STANJE
DIS-JUTRANJA KONICA

Volume/Capacity

Q00

Slika 2: Obstojece stanje, delavnik izven sezone, jutranja konica
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Iz slike 3 je razvidno, da promet, v popoldanski prometni konici povpreénega delovnega dne izven
sezone, presega kapacitet cest na zahodni ljubljanski obvoznici pred razcepom Kozarje v smeri proti
primorski (Vrhniki) ter na primorskem avtocestnem kraku med razcepom Kozarje in Brezovico. Prav
tako pa se obremenitve moc¢no priblizajo teoreti€nim kapacitetam avtocest na primorskem kraku od
Brezovice proti Vrhniki ter na Stajerskem avtocestnem kraku od razcepa Zadobrova v smeri Stajerske.

MODEL NCUP
OBSTOJECE STANJE

DIS-POPOLDANSKA KONICA

Volume/Capacity

I <= 20%
. <= 0%
. <= 60
B == 80%
B <= 100%
- 100%

C————
0 300 400

1500 m
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Rezultati analize navedeni v tabeli 1 kazejo, da prometne obremenitve povpreénega delovnega dne,
izven sezone, Vv jutranji konici, na izbranih lokacija v primerjavi s kapaciteto cest, dosegajo:

e 88% kapacitete ceste na lokaciji Lj. Sneberje v smeri Zagreba (AC-Al, odsek 0047),

e 87% kapacitete ceste na lokaciji Kozarje v smeri Ljubljane (AC-Al odsek 0651),

e 76% kapacitete ceste na ljubljanski juzni obvoznici v smeri Vrhnike (AC-Al, odsek 0018) in

e 75% kapacitete ceste na lokaciji Dragomelj v smeri Zagreba (AC-A1, odsek 0046).

Obstojece Delez obremenitve

Lokacija Kapaciteta obremenitve (DIS) glede na kapaciteto

Drenov gri¢, smer Ljubljana

0,
(AC-AL, odsek 0652) 4.500 3.040 68%

Kozarje, smer Ljubljana

0,
(AC-A1 odsek 0651) 4.500 3.910 87%

Lj. Juzna obvoznica
(Izanska c.), smer Zagreb 4.500 2.370 53%
(AC-A1, odsek 0618)

Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Maribor (AC- 4.500 3.130 70%
Al, odsek 0650)

Lj. Sneberje, smer Maribor

0
(AC-A1, odsek 0647) 4.500 1.870 42%
Dragomelj, smer Maribor o
(AC-A1, odsek 0646) 4.500 1.690 38%
Drenov gri¢, smer Vrhnika o
(AC-A1, odsek 0052) 4.500 2.040 45%
Kozarje, smer Vrhnika (AC- o
A1, odsek 0051) 4.500 2.890 64%
Lj. JuZna obvoznica, smer
Vrhnika (AC-A1, odsek 4.500 3.410 76%
0018)
Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Zagreb (AC- 4.500 2.430 54%
Al, odsek 0050)
Lj. Sneberje, smer Zagreb o
(AC-AL, odsek 0047) 4.500 3.980 88%
Dragomelj, smer Zagreb 4.500 3.390 7506

(AC-A1, odsek 0046)

Tabela 1: Kapacitete cest in prometne obremenitve povprecnega delovnega dne izven sezone, jutranja konica
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Rezultati analize navedeni v tabeli 2 kaZejo, da prometne obremenitve povpre€nega delovnega dne,
izven sezone, v popoldanski konici, na izbranih lokacija v primerjavi s kapaciteto cest, dosegajo:
e 92% kapacitete ceste na lokaciji Kozarje v smeri Vrhnike (AC-Al, odsek 0051),
e 87% kapacitete ceste na lokaciji Ljubljana Sneberje v smeri Maribora (AC-A1, odsek 0647)
e 81% kapacitete ceste na ljubljanski vzhodni obvoznici pri Malncah v smeri Zagreba (AC-Al,
odsek 0050) in
e 79% kapacitete ceste na ljubljanski juzni obvoznici (IZanska c.) v smeri Zagreba (AC-Al, odsek

0618).
Obstojece Delez obremenitve
Lokacija Kapaciteta obremenitve (DIS led K .
PK) glede na kapaciteto
Drenov gri¢, smer Ljubljana o
(AC-A1, odsek 0652) 4.500 2.160 48%
Kozarje, smer Ljubljana 4.500 2 880 64%

(AC-Al odsek 0651)

Lj. Juzna obvoznica
(Izanska c.), smer Zagreb 4.500 3.550 79%
(AC-A1, odsek 0618)

Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Maribor (AC- 4.500 2.680 60%
Al, odsek 0650)

Lj. Sneberje, smer Maribor

0
(AC-A1, odsek 0647) 4.500 3.930 87%
Dragomelj, smer Maribor o
(AC-A1, odsek 0646) 4500 3.400 76%
Drenov gri¢, smer Vrhnika o
(AC-A1, odsek 0052) 4.500 3.150 70%
Kozarje, smer Vrhnika (AC- o
A1, odsek 0051) 4.500 4.120 92%
Lj. JuZna obvoznica, smer
Vrhnika (AC-Al, odsek 4.500 2.970 66%
0018)
Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Zagreb (AC- 4.500 3.640 81%
Al, odsek 0050)
Lj. Sneberje, smer Zagreb o
(AC-A1, odsek 0047) 4.500 2.470 55%
Dragomelj, smer Zagreb 4.500 1.920 43%

(AC-A1, odsek 0046)

Tabela 2: Kapacitete cest in prometne obremenitve povprecnega delovnega dne izven sezone, popoldanska
konica
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3.2 Prometne obremenitve v jutranji prometni konici po Siritvi

Na sliki 4 so prikazane prometne obremenitve jutranje konice povprecnega delovnega dne izven
sezone, v primeru, ko bi bila izvedena vsa Siritvena dela na juzni in vzhodni obvoznici ter primorski in
Stajerski vpadnici, z upoStevanjem prometnih obremenitev prometnega modela, brez dodatnih
obremenitev letnih prometnih rasti saj podatka o terminu izvedbe ob izdelavi Studije nismo prejeli.

Rezultati analize navedeni v tabeli 3 kazejo, da prometne obremenitve povpre€nega delovnega dne,
izven sezone, v jutranji konici, na izbranih lokacija v primerjavi s kapaciteto cest, dosegajo nizje
vrednosti kot rezultati analize obstojecega stanja:

69% kapacitete ceste na lokaciji Kozarje v smeri Ljubljane (AC-Al odsek 0651)),

68% kapacitete ceste na lokaciji Lj. Sneberje v smeri Zagreba (AC-A1, odsek 0047)

59% kapacitete ceste na lokaciji Dragomelj v smeri Zagreba (AC-A1, odsek 0046),

58% kapacitete ceste na ljubljanski juzni obvoznici v smeri Vrhnike (AC-Al, odsek 0018).

Prometne obremenitve povpre¢nega delovnega dne, izven sezone, v jutranji konici, na izbranih lokacija
v primerjavi s kapaciteto cest, na lokacijah ki so trenutno najbolj obremenjene se bodo, kot posledica
vecje kapacitete, zmanjsale:

e Obremenitev 88% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, na lokaciji Lj. Sneberje v smeri
Zagreba (AC-A1, odsek 0047), se bo po zakljucku Siritve znizala na 68%,

e Obremenitev 87% kapacitete ceste pri obstojeem stanju, na lokaciji Kozarje v smeri Ljubljane
(AC-A1 odsek 0651), se bo po zaklju€ku Siritve znizala na 69%,

e Obremenitev 76% kapacitete ceste pri obstojeem stanju, ljubljanski juzni obvoznici v smeri
Vrhnike (AC-A1, odsek 0018), se bo po zaklju€ku Siritve znizala na 58%,

e Obremenitev 75% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, lokaciji Dragomelj v smeri Zagreba
(AC-A1, odsek 0046) se bo po zakljucku Siritve znizala na 59%.

Iz pridobljenih podatkov je razvidno, da bo Siritev povzroCila pove€anje obremenitev na nekaterih
opazovanih odsekih. Povecanje bo posledica prerazporeditve prometnih obremenite iz drugih cest, pri
tem ucinka latentnega prometa (dodatno generiran promet kot posledica vecje privlacnosti pove¢ane
kapacitete cest in njihove manjSe obremenitve) nismo upostevali. Nekatere lokacije, kjer bo priSlo do
povec€anja prometnih obremenitev v jutranji konici so:

e 6% povecanje prometnih obremenitev - Kozarje, smer Ljubljana (AC-A1l odsek 0651),

e 4% povecanje prometnih obremenitev - Dragomelj, smer Zagreb (AC-Al, odsek 0046),

¢ 3% povecanje prometnih obremenitev - Lj. Sneberje, smer Zagreb (AC-Al, odsek 0047)

e 2% povecanje prometnih obremenitev - Drenov gri¢, smer Ljubljana (AC-Al, odsek 0652).

Kapaciteta Obremenitve ob Delez obremenitve

Lokacija po ukrepu | razsiritvi (DIS JK) |glede na kapaciteto

Drenov gri¢, smer Ljubljana

0,
(AC-A1, odsek 0652) 6.000 3.100 52%

Kozarje, smer Ljubljana

0,
(AC-AL odsek 0651) 6.000 4.130 69%

Lj. Juzna obvoznica
(Izanska c.), smer Zagreb 6.000 2.380 40%
(AC-A1, odsek 0618)

Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Maribor (AC- 6.000 3.100 52%
Al, odsek 0650)

Lj. Sneberje, smer Maribor

0,
(AC-AL, odsek 0647) 6.000 1.880 31%
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Dragomelj, smer Maribor

0,
(AC-A1, odsek 0646) 6.000 1.690 28%

Drenov gri¢, smer Vrhnika

0,
(AC-Al, odsek 0052) 6.000 2.040 34%

Kozarje, smer Vrhnika (AC-

A1, odsek 0051) 6.000 2.920 49%

Lj. Juzna obvoznica, smer
Vrhnika (AC-Al, odsek 6.000 3.490 58%
0018)

Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Zagreb (AC- 6.000 2.450 41%
Al, odsek 0050)

Lj. Sneberje, smer Zagreb

0,
(AC-AL, odsek 0047) 6.000 4.100 68%

Dragomelj, smer Zagreb

0,
(AC-A1, odsek 0046) 6.000 3.510 59%

Tabela 3: Kapacitete cest in prometne obremenitve povpreénega delovnega dne izven sezone, jutranja konica, po
razsiritvi

MODEL NCUP
PREDVIDENO STANJE {(N2)
DIS-JUTRANJA KONICA

Volume/Capacity

- <= 20%
I <= 40%
. <= 60%
I <= s0%
. <= 100%
I - 100%

T —
0 400 1200 2000 m

o

REPUBLIKA SLOVENIJA 8
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO



REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURD

N c U P NACIONALNI CENTER
ZA UPRAVLJANJE PROMETA

3.3 Prometne obremenitve v popoldanski prometni konici po Siritvi

Na sliki 5 so prikazane prometne obremenitve popoldanske konice povpreénega delovnega dne izven
sezone, v primeru, ko bi bila izvedena vsa Siritvena dela na juzni in vzhodni obvoznici ter primorski in
Stajerski vpadnici, z uposStevanjem prometnih obremenitev prometnega modela, brez dodatnih
obremenitev letnih prometnih rasti saj podatka o terminu izvedbe ob izdelavi Studije nismo prejeli.

Rezultati analize navedeni v tabeli 4 kazejo, da prometne obremenitve povpreénega delovnega dne,
izven sezone, v popoldanski konici, na izbranih lokacija, po izvedenih Siritvah, v primerjavi s kapaciteto
cest, dosegajo nizje vrednosti kot rezultati analize obstoje¢ega stanja:

e 81% kapacitete ceste na ljubljanski vzhodni obvoznici pri Malencah v smeri Zagreba (AC-A1,
odsek 0050),

e 78% kapacitete ceste na ljubljanski juzni obvoznici (Izanska c.)v smeri Zagreba (AC-A1, odsek
0618),

e 74% kapacitete ceste na lokaciji Kozarje v smeri Vrhnike (AC-A1, odsek 0051),

e 68% kapacitete ceste na lokaciji Lj. Sneberje v smeri Maribora (AC-Al, odsek 0647)

Prometne obremenitve povpreénega delovnega dne, izven sezone, v popoldanski konici, na izbranih
lokacija v primerjavi s kapaciteto cest, na lokacijah, ki so trenutno najbolj obremenjene, se bodo, kot
posledica vecdje kapacitete, zmanjSale:

e Obremenitev 92% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, na lokaciji Kozarje v smeri Vrhnike
(AC-A1, odsek 0051), se bo po zaklju¢ku Siritve znizala na 76%,

e Obremenitev 87% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, na lokaciji Lj. Sneberje v smeri
Maribora (AC-A1, odsek 0647) se bo po zaklju€ku Siritve znizala na 67%,

e Obremenitev 81% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, ljubljanski vzhodni obvoznici pri
Malncah v smeri Zagreba (AC-A1, odsek 0050) se bo po zaklju€ku Siritve znizala na 62%

e Obremenitev 79% kapacitete ceste pri obstoje€em stanju, ljubljanski juzni obvoznici (Izanska
c.)v smeri Zagreba (AC-A1, odsek 0618) se bo po zakljucku Siritve znizala na 61%.

Iz pridobljenih podatkov je razvidno, da bo Siritev povzro€ila pove€anje obremenitev na nekaterih
opazovanih odsekih. Povecanje bo posledica prerazporeditve prometnih obremenite iz drugih cest, pri
tem ucinka latentnega prometa nismo upostevali. Nekatere lokacije, kjer bo priSlo do povecanja
prometnih obremenitev v popoldanski konici so:

e 11% povecanje prometnih obremenitev - Kozarje, smer Vrhnika (AC-A1l, odsek 0051),
¢ 3% povecanje prometnih obremenitev - Lj. Sneberje, smer Maribor (AC-Al, odsek 0647),
e 3% povecanje prometnih obremenitev - Lj. Vzhodna obvoznica, Malnce, smer Zagreb (AC-A1,

odsek 0050),
e 3% povecCanje prometnih obremenitev - Lj. Juzna obvoznica, smer Vrhnika (AC-Al, odsek
0018).
. Povecana Obremenitve ob Delez obremenitve
Lokacija

kapaciteta razSiritvi (dis pk) | glede na kapaciteto

Drenov gri¢, smer Ljubljana

0,
(AC-A1, odsek 0652) 6.000 2.170 36%

Kozarje, smer Ljubljana

0,
(AC-A1 odsek 0651) 6.000 2.920 49%

Lj. JuZna obvoznica
(Izanska c.), smer Zagreb 6.000 3.650 61%
(AC-A1, odsek 0618)
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Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Maribor (AC-
Al, odsek 0650)

6.000

2.720

45%

Lj. Sneberje, smer Maribor
(AC-Al, odsek 0647)

6.000

4.040

67%

Dragomelj, smer Maribor

6.000

3.500

58%

(AC-A1, odsek 0646)

Drenov gri¢, smer Vrhnika

0,
(AC-AL bdsek 0052) 6.000 3.230 54%

Kozarje, smer Vrhnika (AC-

0,
A1, odsek 0051) 6.000 4.560 76%

Lj. Juzna obvoznica, smer
Vrhnika (AC-Al, odsek 6.000 3.050 51%
0018)

Lj. Vzhodna obvoznica,
Malnce, smer Zagreb (AC- 6.000 3.740 62%
Al, odsek 0050)

Lj. Sneberje, smer Zagreb

0
(AC-A1, odsek 0047) 6.000 2:500 42%

Dragomelj, smer Zagreb

0,
(AC-A1, odsek 0046) 6.000 1.920 32%

Tabela 4: Kapacitete cest in prometne obremenitve povpreénega delovnega dne izven sezone, popoldanska
konica, z upoStevanjem izvedbe ukrepa Siritev

MODEL NCUP
PREDVIDENO STANJE (N2)
DIS-POPOLDANSKA KONICA

Volume/Capacity

<= 20%
<=40%
<=60%
<=80%
<= 100%
>100%

e ——)
0300 900 1500 m

Slika 5: Predvideno stanje, delavnik izven sezone, popoldanska konica
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4 ZAKLJUCEK

Analiza vpliva Siritve juznega in vzhodnega odseka ljubljanskega obro¢a, z dodatnim prometnim pasom
(TEN-T koridor), vkljuéno s Siritvijo Stajerskega in primorskega avtocestnega kraka, je izvedena, da se
preuci ucinek Siritve na odvijanje prometa v okolici Ljubljane v jutranji in popoldanski prometni konici.
Analiza je bila izvedena z uporabo nacionalnega makroskopskega prometnega modela Slovenije.

Rezultati analize kazejo, da se prometni tokovi zaradi predvidenih Siritev ne bodo bistveno spremenili,
povecala pa se bo kapaciteta razsirjenih odsekov. To pomeni, da se bo stanje na teh odsekih izboljSalo,
na odsekih, kjer pa se ukrepi ne bodo izvedli, pa se bo stanje minimalno poslabsalo.

V Jutraniji konici kljub ukrepom ostajajo problemiizvozov iz obvoznice na mestne vpadnice ter kapaciteta
severne obvoznice.

V popoldanski konici ostaja problem kapacitete severne obvoznice, ter toCke prepletanja vozil pred
vhodom v tunel Debeli hrib v smeri Grosuplja.

Ob predvideni razsiritvi moramo upostevati, da bo na vsek priklju¢kih potrebno dograditi zaviralne in
pospesSevalne pasove, kar pa bo v nekaterih primerih pomenilo tudi posege v obstojeCe premostitvene
objekte.
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